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Figura 35. Distribuci6 de la DUN 2019.

En el mapa de sobre podem apreciar com el gruix de terres conreades a I'ambit d’estudi es

concentra a I'entorn de Mas Marés, amb una dominancia absoluta de la vinya.

1.3.2.2.2.- Ramaderia.

Roses té 14 explotacions ramaderes, amb un total de 347 caps de bestar distribuits de la

seguent manera:

Bestiar Explotacions Caps de bestiar
Bovi 2 31

Ovi 3 101

Cabrum 2 152

Aviram 4 63

Ruscs 3 262

Total 14 347

Distribuci6 de les explotacions ramaderes i caps de bestiar (cens agricola 2009).

Com es pot apreciar la ramaderia a Roses és molt poc significativa.
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1.4. Infrastructures viaries.

Podem considerar el cami de Roses a Cala Joncols com a xarxa viaria basica; doncs és a partir
d’aqui que surten els camins que s’endinsen cap al sector sud del parc natural de Cap de

Creus.

Aixi, abans d’'arribar al Mas Marés surt la pista que duu al Castrum visigotic i a la urbanitzacio
Puig rom; aquest sera l'accés que porti a 'aparcament principal n°1. A l'altura del Mas Marés
surt una altra pista que porta al damunt de la urbanitzacio I'Almadrava; finalment, a I'altura de
'aparcament n® 4 (mirador de Falconera) hi surt la pista que porta a Falconera i enllaga amb el

carrer Gauguin de I'Almadrava.

1.5. Patrimoni arquitectonic i arqueologic.

El patrimoni arquitectonic ve donat per les construccions en pedra seca que s’estenen per totes
les vessants del parc natural de Cap de Creus, ja siguin feixes, cabanes, clopers, agulles,
carrerades,..., alguns dels quals queden dins de I'ambit de la MP.

El sistema viari a modificar enllaca amb litinerari megalitic de Roses, donant accés pel N als
dolmens, menhirs i cistes escampats pel paratge dels Grecs, la Casa Cremada, Pla de les
Gates i Puig Alt, i pel S al Castrum visigotic. Més endavant, abans d’arribar al mirador de
Falconera, trobem la Torre del Sastre i el seu mas; ja a la vall de Montjoi, el Mas de Montjoi de

Mas, la Torre Morisca i el Castell de la Guardiola, tots ells elements patrimonials d’interées local.

1.6. Analisi quantitativa de les emissions GEH.

Atés que la modificacié tracta de limitar I'entrada de vehicles al PNCC, aixd comportara una

disminucié d’'emissions a I'atmosfera, per la qual cosa no es desenvolupa aquest apartat.
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2. ANALISI D’ALTERNATIVES.

2.1. Descripcio de les alternatives.

L’Ajuntament proposa quatre alternatives de la modificacié puntual:

Alternativa 0. Manteniment del planejament vigent

El Pla General d’'Ordenacié Urbana de Roses delimita les arees ocupades pels camins actuals

i el seu entorn com a Zona 16: Proteccié d’infraestructures i en fixa les condicions de proteccié.

Aquesta alternativa no resol la problematica que es genera per I'accés de vehicles al Parci la
manca d’aparcament. Tampoc resol la situacié urbanistica dels vials actuals ja que no estan
classificats coma sistema urbanistic sin6 com a zona, cosa que n'impedeix I'expropiacio per a

futures actuacions de millora viaria.

Alternativa 1. Reconeixement com a sistema viari del cami de cala Jéncols i delimitaci6 de les

arees d’ordenacio especifica

Constatada la necessitat de delimitar els camins actuals com a sistema viari, es proposa

reconéixer aquest estatus al cami que mena des del nucli urba de Roses fins a cala Jéncols.

Figura 36. Alternativa 1
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Aquesta alternativa permetria actuar per a la millora del tragat viari, no tant per ampliar-lo sin6
per a possibilitar-hi actuacions de millora de la seguretat i d’aparcament lineal i reconéixer les
arees d'ordenacié especifica de cala Jéncols i cala Montjoi on les previsions del planejament
urbanistic vigent, avui no sén coincidents amb el Pla especial de proteccié del Parc Natural de
proteccié del medi natural i del paisatge del Cap de Creus.

Alternativa 2. Ubicaci6 de grans arees d’aparcament

Vist que la problematica principal de I'accés de vehicles al Cap de Creus es deriva de la manca
d’aparcament, i vist, també que les dues zones de maxima activitat turistica i de lleure del Parc
en el terme municipal de Roses, es proposa la creacié de tres grans arees d’aparcament que

permetin absorbir les necessitats d’aparcament i, alhora, regular-ne I'accés a les diferents.

Aquesta alternativa, si be déna resposta quantitativa a les necessitats d’aparcament, no resol la
situacié urbanistica dels camins actuals, ni 'accés de vianants des dels aparcaments cap a les
cales. Aixi mateix, les arees d’aparcament queden molt allunyades de centres d’interes
d’'usuaris del Parc i aquestes grans arees comportarien l'artificialitzacié de bona part de I'entorn
natural proper.

Figura 37. Alternativa 2
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Alternativa 3. Reconeixement del cami com a sistema viari aparcaments annexos

Es delimita com a sistema viari tot el cami que discorre des del nucli de Roses fins a cala
Joncols i, al llarg d’aquest recorregut s’hi disposen diverses arees d’aparcament de petita

dimensié.

Figura 38. Alternativa 3

En aquesta alternativa es prenen en consideracié les diferents necessitats que s’han posat
sobre la taula: la necessitat de delimitar i ordenar els aparcaments i de reconéixer com a
sistema viari el tracat del vial principal que relaciona les cales i el nuclis del Cap de Creus
inclosos al municipi de Roses. Aixi mateix, la delimitacié dels aparcaments es limita a petites
arees situades al llarg del recorregut, tal com resulta dels treballs previs: Pla de gestié d'usos

publics del parc i I'estudi urbanistic d'ubicacié d’aparcaments.

Miquel Fort i Costa. Geoleg i consultor mediambiental, col.legiat n® 1.685. C/Puig Rom, 29 baixos, Roses (17480)

74



Document Ambiental Estratégic pel tramit de I’Avaluaci6 Ambiental Estratégica Simplificada de la | Juny
Modificacié puntual “Sistemes viari i d’'aparcaments del Cap de Creus” del PGOU de Roses | 2022

2.2. Analisi ambiental de les alternatives.

Anem a analitzar i valorar els efectes que provocarien les quatre alternatives:

Alternativa O

Sostenibilitat urbanistica: el manteniment de la qualificacié dels camins i carreteres locals

dificultara les actuacions pel seu manteniment i actualitzaci6. No es reconeixen les arees
d’ordenacio especifica de Montjoi i Joncols.

Biodiversitat: la no ordenacié dels aparcaments afavoreix que hi hagi transgressié del medi
natural i per tant afectacio sobre la biodiversitat.

Gea: la major part dels afloraments geologics d’interes (geotops) es troben al peu de la
carretera entre les cales Montjoi i Joncols, cosa que afavoreix el seu emmascarament per pols.
Paisatge: s’afecta al paisatge des del moment que les visuals de la banda de mar de les zones
d’'aparcament queden tapades pels vehicles que s’hi aparquen.

Medi socioeconomic: actualment hi ha una afluéncia de transit més important de la que pot

absorbir 'ambit per la qual cosa se supera amb escreix la capacitat de carrega del territori; aixo
pot incidir negativament en la motivacié del visitant.

Infraestructures: la carretera de Roses a Joncols presenta trams molt estrets on amb prou feina
es creuen dos vehicles i es posa en risc la seguretat dels conductors i vianants que també hi
transiten.

Riscos naturals: molts dels camins i carreteres discorren entre desmunts excavats en roca
pissarrosa molt fracturada, cosa que comporta en molts casos la caiguda de rocam i la
consequent risc per a la seguretat dels conductors. Atés l'elevat risc d’'incendi forestal, el

sistema viari és molt limitat pels mitjans d’extincié d’incendis, la qual cosa accentua més el risc.

Alternativa 1

Sostenibilitat urbanistica: el canvi de la qualificacié de zona 16 a sistema viari permetra agilitar

les actuacions pel seu manteniment i actualitzacié. Es reconeixen les arees d’ordenacié
especifica de Montjoi i Joncols i s’adapta per tant al Pla Especial de proteccié del medi natural i
del paisatge del PNCC.

Biodiversitat: la no ordenacié dels aparcaments afavoreix que hi hagi transgressié del medi
natural i per tant afectacio sobre la biodiversitat.

Gea: la major part dels afloraments geologics d’interes (geotops) es troben al peu de la
carretera entre les cales Montjoi i Joncols, cosa que afavoreix el seu emmascarament per pols.
Paisatge: s’afecta al paisatge des del moment que les visuals de la banda de mar de les zones

d’aparcament queden tapades pels vehicles que s’hi aparquen.
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Medi socioecondmic: actualment hi ha una afluéncia de transit més important de la que pot

absorbir 'ambit per la qual cosa se supera amb escreix la capacitat de carrega del territori; aixo
pot incidir negativament en la motivacio del visitant.

Infraestructures: es permetra actuar per a la millora del tracat viari, no tant per a ampliar-lo sin6
per a possibilitar-hi actuacions de millora de la seguretat i d’aparcament lineal.

Riscos naturals: es millorara la seguretat dels conductors en prevenir el risc de caiguda de
rocam dels talussos a banda i banda del cami. Atés l'elevat risc d’incendi forestal, el sistema

viari és molt limitat pels mitjans d’extincié d’incendis, la qual cosa accentua més el risc.

Alternativa 2

Sostenibilitat urbanistica: el manteniment de la qualificacié dels camins i carreteres locals com

a zona, dificultara les actuacions pel seu manteniment i actualitzaci6. No es reconeixen les
arees d’ordenaci6 especifica de Montjoi i Joncols i per tant el PGOU no s’adapta al Pla
Especial de proteccio del medi natural i del paisatge del PNCC.

Biodiversitat: 'ordenacié dels aparcaments en tres grans bosses, afavorira 'ocupacié de grans
superficies que podrien afectar més facilment la biodiversitat.

Gea: la major part dels afloraments geologics d’interes (geotops) es troben al peu de la
carretera entre les cales Montjoi i Joncols, cosa que afavoreix el seu emmascarament per pols.
Paisatge: les bosses d’aparcament suposaran visuals molt importants des de qualsevol punt
doncs es considera I'ambit de la MP com un paisatge obert, i un elevat grau d’artificialitzacio.

Medi socioecondmic: les arees d'aparcament tan sols suposaran avantatge per les cales més

freqiientades (Montjoi i Joncols), mentre que la resta quedaran molt allunyades, aixi com el
centre d’interpretacié de Falconera.

Infraestructures: la carretera de Roses a Joncols presenta trams molt estrets on amb prou feina
es creuen dos vehicles i es posa en risc la seguretat dels conductors i vianants que també hi
transiten.

Riscos naturals: molts dels camins i carreteres discorren entre desmunts excavats en roca
pissarrosa molt fracturada, cosa que comporta en molts casos la caiguda de rocam i la
consequent risc per a la seguretat dels conductors. Atés l'elevat risc d’'incendi forestal, el

sistema viari és molt limitat pels mitjans d’extincié d’incendis, la qual cosa accentua més el risc.

Alternativa 3
Sostenibilitat urbanistica: el canvi de la qualificacié de zona 16 a sistema viari permetra agilitar

les actuacions pel seu manteniment i actualitzaci6. Es reconeixen les arees d’ordenacio
especifica de Montjoi i Joncols i s’adapta per tant al Pla Especial de proteccié del medi natural i
del paisatge del PNCC.

Biodiversitat: I'ordenacié dels aparcaments impedeix que hi hagi transgressié descontrolada

sobre el medi natural i per tant afectacio sobre la biodiversitat.
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Gea: la possibilitat de poder pavimentar el tram de carretera entre les cales Montjoi i Joncals,
impediria que la major part dels afloraments geologics d’interés (geotops) que es troben al peu
de la carretera pateixin greuges per emmascarament de pols.

Paisatge: es millorara la qualitat paisatgistica dels actuals aparcaments atés que s’eliminaran
els obstacles que representen els vehicles per la banda de mar.

Medi socioeconomic: es controlara I'accés de vehicles i per tant s’adaptara a la capacitat de

carrega real del territori, el que suposara una millora de la qualitat social, doncs permetra
l'accés directe a les cales més petites. L'ampliacid de la carretera permetra el disseny d’un vial
tou paral.lel per la banda de mar que permetra disposar d’'una alternativa al cami de ronda per
a visitants amb més problemes de mobilitat.

Infraestructures: 'ampliacié de la carretera de Roses a Joncols i la definici6 d’espais amb
sobreamples augmentara la seguretat dels conductors.

Riscos naturals: 'ampliacié de la carretera anira acompanyada de les corresponents mesures
per a I'estabilitzaci6é dels seus talussos, i eliminar aixi el risc per a la seguretat dels conductors.
D’igual manera, aquestes ampliacions permetran un major control sobre el risc d’incendi

forestal ates que els mitjans d’extincié d’incendis podran maniobrar amb major facilitat.

En el seglent quadre resum es ponderen els vectors ambientals de cadascuna de les

alternatives:
Alternativa 0 |Alternativa 1 | Alternativa 2 | Alternativa 3
Sostenibilitat urbanistica 3 1 3 1
Biodiversitat 2 2 2,5 1,5
Gea 2 2 2 1
Paisatge 2 2 2,5 15
Medi socioeconomic 2 2 2,5 1
Infraestructures 3 2 3 1
Riscos naturals 3 2 3 1,5
Total 17 13 18,5 8,5

Impacte compatible
Impacte moderat
Impacte sever
Impacte critic.

PWONE
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2.3. Justificacio de I'alternativa triada.

Atenent al resultat de les ponderacions del quadre anterior, s’escull I'alternativa 3 com la més
viable pels seguents motius:

1. El canvi de la qualificacié de zona a sistema viari permetra agilitar les actuacions pel
seu manteniment, actualitzacio i ordenacid dels aparcaments. Es reconeixen les arees
d’ordenacio especifica de Montjoi i Joncols amb la qual cosa el PGOU es podra
adaptar al Pla Especial de proteccié del medi natural i del paisatge del PNCC.

2. L’ordenacio dels aparcaments impedira que hi hagi una ocupacié descontrolada sobre
el medi natural.

3. La MP permetra preservar i millorar I'estat actual dels diferents geodtops inventariats al
llarg de la carretera sobretot en el tram de carretera entre les cales Montjoi i Joncols.

4. Es millorara la qualitat paisatgistica dels actuals aparcaments atés que quedaran més
endrecats i s’eliminaran els vehicles que feien d’obstacles per la banda de mar.

5. El control d’accés dels vehicles suposara una adaptacid a la capacitat de carrega real
del territori. La definicio d’'un vial tou per la banda de mar al llarg de tota la carretera,
suposara una millora per als vianants que per problemes de mobilitat no poden accedir
al cami de ronda.

6. L’ampliacié de la carretera de Roses a Joncols i la definicié d’espais amb sobreamples
augmentara la seguretat dels conductors.

7. Lampliacié de la carretera anira acompanyada de les corresponents mesures per a
I'estabilitzacié dels seus talussos, millorant la seguretat dels conductors. D’igual
manera, aquestes ampliacions permetran un major control sobre el risc d’incendi

forestal atés que els mitjans d’extincié d’incendis podran maniobrar amb major facilitat.
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2.4. Descripci6 de la proposta escollida.
2.4.1. Objectius i criteris.
La necessitat de regulacio de l'accés a I'ambit del Cap de Creus dins del terme de Roses

d’acord amb les demandes de I'Ajuntament, I'analisi del territori i del planejament vigent es

concreta en els seguients objectius:

=

Delimitar el sistema viari estructurant i el sistema d’aparcament del Cap de Creus

Incorporar o precisar al PGOU, la delimitacié de les zones d’ordenacid especifica, clau

5, (Montjoi i Joncols) del Pla especial de proteccio del medi natural i del paisatge del

Cap de Creus

3. Delimitar i regular els subsistema d’equipaments ambientals (D10); es delimita un
equipament ambiental a Punta Falconera i, un altre sota la Creu d’en Cobertella per
regular 'accés al Parc

4. Incorporar a la normativa urbanistica les modificacions necessaries per a la regulacio

dels sistemas urbanistics del Cap de Creus

Aquests objectius es desenvolupen a partir dels seglents criteris:

e Regular els sistemes viari i d’aparcament de manera que es garanteixi la possibilitat de
portar a terme la millora viaria i 'ordenacié dels aparcaments, de manera ordenada i
respectuosa amb els valors naturals, ambientals i paisatgistics del Cap de Creus.

e Minimitzar els efectes de les actuacions urbanistiques sobre el territori i sobre els
elements consolidats i legalment implantats.

e Identificar, pels diferents trams i arees d’intervencio, tipologies d’actuacié i seccions

ajustades al territori per assolir el menor impacte.

2.4.2. Proposta d’ordenacié.

La xarxa viaria del Cap de Creus esta formada per un seguit de camins, pistes i corriols que
comuniquen les cales, els masos i les diferents arees d'activitat turistica. Entre aquests,
destaca el cami que des del nucli urba de Roses, sortint de '’Avinguda Pau Casals i del carrer
d’Ausias March, mena a Cala Montjoi i Cala Jbncols, juntament amb el que sortint de
'Almadrava (Paul Gauguin) connecta amb I'anterior en el coll proper a la Torre d’en Sastre.
Aquests soOn els tracats que aquest document incorpora al sistema viari general del municipi

(clau A). A l'esmentada cruilla, propera a la Torre d’en Sastre, s’hi preveu un espai
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d’equipament ambiental (clau D10) on s’ha de situar el control d’'accés dels vehicles al Parc
Natural.

Al llarg d’aquest tragat s’hi disposen quatre peces d’aparcament, una situada sobre el Puig
Rom (1) i les altres dues a les proximitats de cala Rostella (6), cala Montjoi (7) i cala Joncols
(11). Seguint el tragat principal, annexes al viari, també s’hi disposen aparcaments de menor
mida en el cami de Ronda (2), Punta Falconera (3), el mirador Falconera (4), cala Murtra (5),
cala Calitjas (8), cala Pelosa (9) i Cap Norfeu-cala Canadell (10). Aquests aparcaments,
previstos per tal d’ordenar els vehicles i preservar el medi, garanteixen I'accés a les platges tal
com es despren del la Llei de costes que determina que el planejament ha de garantir aquest
dret.

La proposta urbanistica també contempla la incorporacié dels ambits d’ordenacié especifica de

cala Joncols i I'ajust de limits de cala Montjoi.

Figura 39. Ordenaci6 general de la proposta.

EL SISTEMA VIARI

El planejament vigente qualifica els camins i carreteres com a zona 16 (Proteccio

d’infraestructures). Amb la finalitat de clarificar els ambits d’actuacié de I'administracié es
proposa incorporar els camins estructurants del Cap de Creus i els accessos dels del nucli

urba, com a sistema viari (clau A).
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Aquesta actuacié compren el cami que mena des del nucli urba de Roses fins a cala Joncols
amb els accessos des de I'Avinguda Pau Casals, el Puig Rom i 'Almadrava passant per Punta
Falconera.

Prenent com a base el tracat actual dels camins, el sistema viari que es contempla en aguesta

proposta ve definit per 'espai necessari per al pas de vehicles, la previsié d’'un espai de pas per

a vianants i espais necessaris per a configurar els marges, talussos o murs de contencié

necessaris per a I'execucié del sistema viari en un terreny en pendent. Aquesta tipologia
presenta diferents amplades i solucions segons les caracteristiques topografiques de cada
zona, les preexisténcies i la funcionalitat de cada tram. En resulten, per tant, seccions viaries
amb diferent posicié de cada espai funcional (calgada, vorera, ...) i amplades diferents, segons
si es tracta d’'un espai Unicament de pas de vehicles, si incorpora el pas de vianants, si dona
accés a aparcaments, etc. La delimitacié del sistema viari s’ajusta a les preexisténcies i no
afecta les tanques i edificacions consolidades. Es procura que el pas destinat a vianants
discorri separat de la calcada de vehicles, es construeixi amb paviment de terra i es reservi un
espai atalussat amb vegetacié arbustiva autoctona de separacié amb la calcada. Es preveu,
també, que els espais necessaris per a la configuraci6 de marges o per la construccié de
feixes, també formin part del sistema viari a fi i efecte de facilitar-la disponibilitat del sol i

I'execuci6 de la infraestructura.

La proposta també incorpora, tant a nivell grafic com normatiu, els aparcaments annexos als
camins com a sistema viari i reserva el sistema d'aparcaments per als espais destinats

exclusivament a aquest Us i desvinculats de la xarxa viaria.

En resum, es manté una amplada maxima de 5,50 m per a la cal¢ada, entre 1,20 m i 1,80 m
per al pas de vianants i la resta de I'espai destinat a sistema viari es reserva per als elements
de contencié de cada plataforma. A les zones on es disposen els aparcaments annexos al
cami, es preveu una plataforma de 2,50 m per al aparcament en filera i de 5,50 m per als
aparcaments en bateria. La superficie total destinada a sistema viari, que inclou els camins, els

aparcaments annexos, els passos de vianants i els marges i talussos, és de 211.965 m2.

D’aquesta proposta en resulten un seguit de seccions que, indicativament, pretenen resoldre la

implementacié respectuosa dels elements que configuren el sistema viari en el Cap de Creus.

Secci6 A-A’;
El sistema viari discorre per terrenys en pendent pronunciada i no s’hi preveu cap pas de
vianants per ra0 de la orografia del lloc. Aquesta seccié es preveu en el tram més proper al

nucli de Roses, des de I'Avinguda Pau Casals i en un tram de I'accés des de Punta Falconera.
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Domini pablic

Eix calgada actual

Secci6 B-B’:

Es la més comuna del cami de cala Joncols. Es manté el pas actual de vehicles i s’hi preveu un
pas per a vianants a diferent cota, segons la topografia de cada lloc. Es reserva un espai de
separacioé entre els vehicles i els vianants de manera que aquests s’aillin de la zona de

circulacié i es permeti disposar d’espai per a resoldre els necessaris elements de contencié

Calgada Domini pablic
3.00 5.50 3.00
11.50
Seccid A-A'

(murs, marges, ...) i es permeti la revegetacié amb plantes autoctones.

1 Domini  carril vi
pablic L " " Puarge Calgada Domini pablic
Var V'ff- 1,20-1,80 vgr 5.50 3.00 |
! 13.50 |
Seccio B-B'

Secci6 C-C’:

Aquesta seccid es preveu per a les zones d’aparcament annex al cami amb els vehicles

disposats en fila. S’hi preveu, també un espai per a vianants separat de la calcada.

L pemini

/> plblic Cprril vianants Marge Colgada Aparcament Domini_pablic
L
var, T 1:20-180 v 5.50 2.50 3.00
1 16.00
Secci6 C-C'
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Secci6 D-D”:
Aquesta seccié es preveu per a les zones d’aparcament annex al cami amb els vehicles

disposats en fila. S’hi preveu, també un espai per a vianants separat de la calcada.

Eix_calgada actual

Sl
-
Domini

piblic CJH’\I wunonll Margs Calgada Aparcoment Domini pablic
T T

Vorioble ir" 1ecb= ﬂl%r, 5,50 5,50 3.00

- 19.00 -—

Seccio D-D'

ELS APARCAMENTS

La proposta d’ordenacié dels aparcaments a I'ambit del Cap de Creus inclos en el terme

municipal de Roses contempla dues tipologies diferents. Per una banda, les arees destinades
exclusivament a aparcament i les arees d’aparcament annexes al sistema viari, de menor
dimensié. Aquesta proposta concreta el sistema d’aparcaments que, amb caracter indicatiu,
preveu el Pla especial de proteccié del medi natural i del paisatge del Parc Natural del Cap de

Creus.

En conjunt, doncs, es proposa la implantacié de tres arees destinades a sistema d’aparcament i
ubicades en les proximitats dels nuclis de major activitat turistica i afluencia: el nucli urba, cala
Rostella, cala Montjoi i cala Joncols. La primera area, situada sobre el Puig Rom, amb accés
des del carrer Ausias March del nucli urba i propera a 'accés des de I'Avinguda Pau Casals, es
contempla com I'espai regulador del flux viari al Parc Natural. En aquest sentit, a la cruilla on
conflueixen el cami de Joncols amb el carrer Ausias March, sota el doimen de la Creu d’'en

Cobertella, s’hi preveu la col-locacié d'un control de I'accés motoritzat al Parc.

Els altres aparcaments es preveu situar-los a les proximitats de Cala Rostella, de petita
dimensio, de Cala Montjoi, en concret en una bossa allargassada a la banda nord d’aquest

paratge, i de cala Joncols, també en un espai situat al nord del paratge, just a I'arribada.

La superficie total destinada a sistema d’aparcament és de 26.830 m2 distribuits de la segient
manera: carrer Ausias March, 13.830 m2; cala Rostella, 1.400 m2; cala Montjoi, 8.350 m2 i cala
Joncols, 3.250 m2.
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En els aparcaments annexos al sistema viari que, amb la proposta d’aquest document hi estan
inclosos, es disposen al lateral de la calcada, en filera o en bateria, segons els casos, i es
distribueixen per diferents indrets del recorregut del cami de Jéncols. On s’hi disposen aquests
aparcaments, la plataforma s’amplia 0,50 m per tal de facilitar les maniobres i garantir major
seguretat. La disposicié dels aparcaments a la banda muntanya permet reduir I'impacte visual
d’aquestes arees ja que s’eviten marges de dimensio elevada per radé de I'amplitud de la

plataforma.

N

P N I N

anadell

Casa
Raola

£

- "
ACTUACIO 9 - Cala Pelosa ACTUACIO 10 - Cap Norfeu / Cala Canadell

Figura 40. Ordenacié de dos espais d’aparcament annexos al cami.

L'EQUIPAMENT

A la cruilla situada sota el dolmen de la Creu d’en Cobertella, on conflueixen els camins que

accedeixen al Parc Natural des de I'Avinguda Pau Casals i des del carrer d’Ausias March, s’hi
preveu un espai destinat a equipament per a ubicar-hi el control d’accés de vehicles.
Complementariament, en aquesta area s’hi preveu un espai d’aparcament temporal per a
gestionar les entrades i sortides del Parc. L’edificacié que s’hi construeixi, haura de ser de les
minimes dimensions possibles i destinada, exclusivament, a informacié i control d’accés a

I'espai natural protegit.

Figura 41. L’espai destinat a equipament ambiental i aparcament temporal (B/D10), proper a I'area I'aparcament

situada al carrer d’Ausias March (B) (dibuix sense escala)
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LES AREES D'ORDENACIO ESPECIFICA

El Pla General d’'Ordenacié Urbana de Roses preveu una area d’actuacié especifica que

delimita el paratge de cala Montjoi i prescriu que s’ha de desenvolupar mitjangant un Pla
especial urbanistic. A cala Joncols, en canvi, que també és un indret amb major activitat

turistica no s’hi preveu cap ambit urbanistic.

El Pla especial de proteccio del Parc natural del Cap de Creus, en canvi, dins el terme

municipal de Roses, delimita dues arees d’actuacio especifica: cala Montjoi i cala Jéncols.

En aquest context i a la vista de les contradiccions que poden resultar de la discrepancia entre
els diferents documents urbanistics d’aplicacio, es considera necessari adaptar el planejament
urbanistic municipal a les determinacions del Pla especial de proteccié del medi natural i del

paisatge del Parc Natural del Cap de Creus atés que és un document més recent i de major

precisio.

\ £ 2

ZONA' D'ORDENACIO"

ESPEGIFICA CALA
NONJOL.

TCALA IO

Figura 42. Delimitacié dels ambits de Pla especial de cala Montjoi i cala Jéncols.

Aixi, doncs, la proposta consisteix en adaptar la delimitacié de I'area d’'ordenacio especifica de
cala Montjoi a la delimitacié continguda en el Pla especial de proteccié del medi natural i del
paisatge del Parc Natural del Cap de Creus i delimitar una nova area d’ordenacio especifica de

cala Joncols. Els dos ambits s’hauran de desenvolupar mitjangant un Pla especial urbanistic.
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3. DETERMINACIO DELS OBJECTIUS | CRITERIS AMBIENTALS ADOPTATS EN L’AMBIT
DEL PLA.

Tot seguit es plantegen els principals objectius i criteris ambientals adoptats en 'ambit del pla:

3.1. Sostenibilitat global del model d’ordenaci6.

1. Compatibilitat del planejament vigent amb el Pla especial del medi natural i del paisatge
del PNCC alhora d’adaptar les arees d’ordenacié especifica de cala Joncols i cala
Montjoi a través de plans especials.

2. Compatibilitat amb el planejament vigent requalificant alguns dels camins i

aparcaments, de zona de proteccid d’infraestructures a sistema viari.
3.2. Biodiversitat i connectivitat.

Millora en la prevenci6 del risc d'incendis forestals.

Preservacio al maxim de la vegetaci6 integrants dels habitats d’interés comunitari.
Preservacio integra dels habitats on es podrien desenvolupar algunes especies de la
flora protegida.

Ambientalitzaci6 de la bassa artificial del Puig rom.

Respectar I'época de cria de les aus protegides per a desenvolupar obres sorolloses.

3.3. Paisatge.

Integracié paisatgistica de les bosses d’aparcament de Puig rom i Rustella.

2. Supressi6 de les bosses d’aparcament actuals de la banda de mar de la carretera i
restitucié del medi compactat.

3. Evitar talussos de desmunt massa elevats, i en cas contrari establir mesures
d’integracié.

4. Integraci6 paisatgistica del vial peatonal tou continu des de Puig rom fins a Joncols.

3.4. Gea.

1. Preservacio dels espais d’interés geologic entre cales Montjoi i Joncols. Foment i
senyalitzacio.
Estabilitzacié dels nous talussos oberts durant 'ampliacio de la plataforma.

Compensacio diagrama de masses.
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3.5. Medi socioeconomic.

1. Disseny del vial peatonal per la banda de mar de la carretera entre 'aparcament de
Puig rom i Joncols: millora de la seguretat i mobilitat dels vianants, foment de la riquesa
paisatgistica local i, reforcament i relligat de la xarxa d'itineraris paisatgistics.

2. Millora de la seguretat de conductors i vianants amb la pavimentacié del tram de

carretera entre Montjoi i Joncols.

3.6. Patrimoni.

1. Foment del turisme patrimonial local.
2. Preservacio i/o restitucié dels elements de pedra seca.

3.7. Jerarquitzacio dels objectius mediambientals del pla.

1. Ordenaci6 dels aparcaments banda muntanya, supressio de les bosses incontrolades
banda mar i restitucié d’espais compactats.

2. Disseny de vial peatonal banda mar que formara part de la xarxa d’itineraris

paisatgistics locals.

Integracié paisatgistica de les bosses d’aparcament Puig Rom i Rustella.

Preservacio6 espais d’interés geologics

Estabilitzaci6 i restauracié de talussos.

Prevencio del risc d’incendis forestals.

Foment del turisme cultural.

© N o 0 bk~ w

Preservacié dels habitats d’interés comunitari.
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4. IDENTIFICACIO D’IMPACTES | PROPOSTA DE MESURES CORRECTORES.

4.1. Biodiversitat.

Impacte 1.
L’ampliaci6 de la vialitat, i sobretot algunes de les zones d’aparcament podrien suposar
greuges sobre la vegetacio i la flora de I'ambit del Pla.

Classificacié de I'impacte: moderat.

Mesura 1.

Es procurara respectar els dos peus de pi blanc (Pinus halepensis) detectats on es preveu la
bossa d’aparcament de Montjoi (7) per les seves mides excepcionals. En aquesta mateixa zona
s’ha detectat, dins del rec de Montjoi, 'habitat potencial de I'alocar que apareix combinat amb el
cascall mari (Glaucium flavium); caldra evitar I'artificialitzacié6 a ambdds costats de la riera, aixi
com la connexi6 entre les bosses d’aparcament a ambdds costats del curs.

Impacte final: compatible.

Mesura 2.

A la banda de muntanya de l'aparcament del Canadell (19), destaca un rodal de maquia
carrascar (habitat d’'interés comunitari no prioritari) en procés de recuperacid; té un elevat
interés biogeografic local en situar-se en el limit nord-oriental de la seva area de distribucié. Es
respectara aquest emplacament i es traslladaran les places d’aparcament en direccid a
Joncols.

Impacte final: compatible.

Impacte 2.
La resta d’'aparcaments afectaran majoritariament a matollar silicicola tipic de la peninsula de
Cap de Creus, encara que també pot quedar afectat algun peu de pi blanc o surera.

Classificacio de I'impacte: compatible.

Mesura 1.

Ates que no es tracta de cap habitat d’interés comunitari prioritari, no es prendran més mesures
gue les encaminades a delimitar estrictament l'area forestal que quedara afectada pel nou
sistema. En cas de quedar afectat algun peu de suro i/o alzina, es procurara el seu
transplantament a espais desproveits de vegetacio.

Impacte final: compatible.
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Impacte 3.

Tot i la proximitat a la zona on s’ha previst I'equipament ambiental a I'altura del Mas Marés,
d’espécies endémiques com |'lsoetes duriei i la Cosentinia vellea, s’ha fet un reconeixement on
s’ha comprovat la seva inexisténcia, tot i que si algun dels habitats on se solen desenvolupar.

Classificaci6 de I'impacte: compatible.

Mesura 1.

Com a mesura preventiva, caldra limitar al maxim la intervencié sobre el rec de drenatge entre
la carretera i el futur nus intermodal, doncs podria ser I'habitat higrofil on es desenvolupés la
Isoetes.

Impacte final: compatible.

Impacte 4.

Atés que aquesta és una zona amb un alt risc d’incendi forestal, i que la carretera s’ha
conformat com un dels principals mitjans per a combatre, com s’ha comprovat en el darrer
incendi de febrer d’enguany, s’ha d’entendre que el desenvolupament de la MP que suposara
'ampliacié de la carretera i la creacid6 de sobreamples pels aparcaments, esdevindra una
millora d’aquest tallafoc artificial, que permetra una millor maniobrabilitat pels mitjans d’extincid.

Classificaci6 de I'impacte: positiu.

Mesura 1.

Com a mesura compensatoria a la creacié de I'aparcament de Puig rom, es podria reconvertir
la bassa artificial existent al costat del cami d’Ausias Marc, i reconduir-la cap a un Us ambiental,
aixo és com a zona humida. Aquesta bassa podria tenir una doble funcié com a subministre
d'aigua en cas dincendi forestal en una zona precisament mancada d’aguestes
infraestructures.

Impacte final: positiu.

Impacte 5.

En aquells emplagcaments destinats a aparcament on calgui la introduccié de plantes com a
mesura d’integracié paisatgistica, aguestes seran autoctones, resistents a I'estrés hidric, la
insolacio, el vent i de baixa inflamabilitat: olivera, suro, alzina, aladern, llentiscle o garric.

Classificacio de I'impacte: positiu.
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Mesura 1.

Quedara prohibida la introduccié de les plantes exotiques i/o naturalitzadores que es llisten al
Reial Decret 630/2013, de 2 d’agost, pel que es regula el Cataleg d'espécies exotiques
invasores, i que es reflexen tot sequit:

Arbres

acacia (Robinia pseudoacacia)

ailant (Ailanthus altissima)

freixe america (Fraxinus pennsylvanica)
freixe de flor (Fraxinus ornus)

Acacia de tres punxes (Gleditsia tracanthos)
mimosa (Acacia dealbata)

morera del paper (Broussonetia papyrifera)
negundo (Acer negundo)

troana (Ligustrum lucidum)

Arbusts

Amorpha fruticosa
Baccharis halimifolia
budleia (Buddleja davidii)
cornera de la Xina (Cotoneaster lacteus)
Cotoneaster tomentosa
carolina o coronil-la glauca (Coronilla valentina ssp glauca)
piracant (Pyracantha angustifolia) i (P. crenatoserrata)
pitospor (Pittosporum tobira)

Plantes entapissants i reptants

Campanetes (Ipomoea cf. indica)

miragua (Araujia sericifera)

balsam, ungla de gat o dits de bruixa (Carpobrotus edulis) i (C. acinaciformis)
balsam emparrador (Boussingaultia cordifolia) o (Anredera cordifolia)
cabellera de la reina (Aptenia cordifolia)

Delairea odorata (= Senecio mikanoides)

lligabosc (Lonicera japonica)

Senecio angulatus / Senecio tamoides

Sicyos angulatus

tradescantia Tradescantia fluminensis

vinya del Tibet (Fallopia baldschuanica = Bilderdyckia aubertii= Polygonum aubertii))
vinya verge (Parthenocissus quinquefolia)

Plantes crasses i assimilables

aloe maculat (Aloe maculata)

atzavares o figuerasses (Agave sp.)

Bryophyllum daigremontianum (=Kalanchoe daigremontiana)

Roses de moro (Opuntia ficus-indica / O. maxima O. stricta i O. linguiformis)
Einadia nutans

Plantes aquatiques

Azolla sp.

Cyperus eragrostis

Elodea canadensis

jacint d’aigua Eichhornia crassipes
Ludvigia grandiflora
Myriophyllum aquaticum

Salvinia natans

Graminies per a hidrosembra i gespes

Eragrostis curvula
Paspalum saurae
“Kikuyu” o gram gruixut Pennisetum clandestinum

Altres espécies (ornamentals, etc.)
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acant (Acanthus mollis)

Arcthoteca calendula

bambu o canya americana Phyllostachys, Bambusa,
canya (Arundo donax)

Erigeron karvinskianus

gasania (Gazania sp.)

herba de la Pampa (Cortaderia selloana)

nyamera Helianthus tuberosus

raim de moro Phytolacca americana

Senecio angulatus

Plantes que haurien de comportar la seva retirada immediata d’un terreny atesa la seva demostrada capacitat invasora / de
dispersio

Aster pilosus

Aster squamatus

Datura stramonium

Oxalis pes-caprae

Tabac de jardi Nicotiana glauca
Seneci del Cap Senecio inaequidens
Solanum chrysotrichum

Impacte final: compatible.

4.2. Faunai connectivitat.

Impacte 1.

El desenvolupament del Pla no ocasionara greuges a la fauna protegida de la zona, doncs
gueda fora de I'abast, sent la més propera al Pla de les Gates i el puig de Malaterra.

Classificacié de I'impacte: compatible.

Mesura 1.
No es preveuen més mesures correctores que la minimitzacié de les obres més sorolloses
(martell trencador) durant I'época de reproduccid i cria de les aus protegides (marc¢-juny).

Impacte final: compatible.

4.3. Paisatge.

Impacte 1.

La incorporacié de la bossa d’aparcament del Puig rom (1) generara visuals destacades des de
tot I'espai obert de I'entorn, especialment des de la carretera i els camins que menen cap a la
zona megalitica.

Classificacié de I'impacte: moderat.

Mesura 1.

S’efectuara una plantacio, a manera de tancament natural, amb espécies autoctones d’arbusts
densos, perennifolis i alts, tipus aladern o llentiscle, per tal d’integrar el nou aparcament i
ocultar-lo de les visuals de I'entorn. A linterior es delimitaran les places d’aparcament amb
liniacions d’arbusts amb arbres dispersos tipus olivera, alzina o suro.

Impacte final: compatible-moderat.
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Mesura 2.

D’igual manera, es dissenyara un tancament natural perimetral en I'aparcament de la Rustella
(6) per tal d’evitar les visuals que avui es tenen des de carretera en tot el revolt que s’ocupa.
Impacte final: compatible.

Impacte 2.

El desenvolupament del Pla amb la conseqlient ordenacié dels aparcaments, afavorira la
supressio de les bosses d’aparcament que es disposen a la banda de mar, i que fan
d’obstacles a les visuals tant dels conductors com dels vianants: Punta Falconera (3), Murtra
(5), Rustella (6), Canadell (10) i Joncols (11). Es millorara la qualitat paisatgistica d’aquests
emplacaments doncs es preveu disposar plantacions d’arbusts i/o arbres com a elements
dissuassoris en els esmentats espais, avui dia ocupats per grans blocs d’escullera i zones
compactades. S’assolira amb aix0 una les directrius del paisatge del PTPCG: l'objectiu de
gualitat paisatgistica OQP-16.2, consistent en evitar la preséncia d’elements situats a primera
linia que irrompin negativament en el camp visual dels miradors i itineraris.

Classificaci6 de I'impacte: positiu.

Impacte 3.

L’ampliacié de la plataforma de la carretera fins a 5,5m i la incorporacié de les noves places
d'aparcament lineals (2,5m) o en bateria (5m) faran que els talussos actuals s’hagin de
retranquejar uns 4m de mitjana mutanya endins, la qual cosa suposara talussos més alts que
generaran unes visuals més acusades sobretot en les localitzacions de Punta Falconera (3),
Calitjas (8) i Pelosa (9).

Classificacio de I'impacte: moderat.

Mesura 1.
Sempre que sigui possible, s’actuara sobre els talussos més baixos i en les vessants més
suaus per tal d’evitar talussos que superin els 2,5m d’altura.

Impacte final: compatible-moderat.

Mesura 2.

En cas que els talussos superin els 2,5m, es prendran mesures d’integraci6 com ara la
bioenginyeria que fixara els talussos i permetra la seva restauracié parcial i/o total (malles de
fibra vegetal i hidrosembra).

Impacte final: compatible-moderat.
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Impacte 4.

El vial tou per a vianants que es dissenyara per la banda de mar de la carretera en tot el seu
tracat entre 'aparcament Ausies March i Joncols, mantindra una separacié minima d’lm amb la
carretera a través d’'un talls, i la seva plataforma s’estendra uns 1,5m, per la qual cosa hi haura
una ocupacié total d’almenys 3m vessant avall de la carretera, que també ocasionara noves
visuals.

Classificacié de I'impacte: moderat.

Mesura 1.

Es preveura una restauracid vegetal del nou talis generat amb terra vegetal, hidrosembra i
plantacié d’arbusts.

Impacte final: compatible-moderat.

Mesura 2.

Per tal de minimitzar I'ocupacié de superficie vessant avall, tant el talis com el nou cami
peatonal aniran sostinguts amb murets de gabions amb pedra del lloc (que simularia les feixes
de pedra seca) o bé altres murs de contencié ecologics o verds sobre els que també s’haura
d’aplicar una série de mesures de restauracié vegetal.

Impacte final: compatible-moderat.

4.4. Gea.

Impacte 1.

Al llarg del tram de cami de Montjoi a Joncols, s’han localitzat almenys 2 punts d’interés
geologic (n° 28 i 31) que pertanyen al gedtop 3 (Puig de la Morisca i pedreres de Montjoi), i 2
punts més (n° 33 i 16) que pertanyen al geotop 6 (Pla de la Guardiola), tots ells dins de la
Geozona 164 “Paleozoic del Cap Norfeu”; tots ells son afloraments d’interés estructural que
actualment estan sotmesos a una pressio intensa pel mal estat del ferm de la carretera i I'intens
transit que acaba deteriorant i emmascarant els afloraments per 'aixecament de pols.

Classificacio de I'impacte: sever.
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Mesura 1.

Les mateixes fitxes de l'inventari d’espais d’interés geoldgic d’aquesta geozona, indiquen el mal
estat en qué es troben aquests afloraments i la necessitat de la seva restitucid. Aixi doncs, es
recomana la pavimentacio del tram de carretera de Montjoi a JOncols encara que sigui amb un
ample maxim de 4m o 'actualment existent.

Impacte final: compatible.

Mesura 2.
Es tindra especial cura en no fer coincidir els eixamplaments i aparcaments previstos amb els
punts d’interés geologic. En cas de coincidéncia, es respectara I'aflorament i I'eixamplament
s’haura de dissenyar per la banda de mar. Caldra senyalitzar i explicar els punts d’interés
geologic.

Impacte final: compatible.

Impacte 2.

El retranqueig dels talussos muntanya endins per a encabir 'ampliacié de la plataforma de la
carretera i/o les noves places d’aparcament generaran talussos meés alts amb la possibilitat de
mobilitzacié de rocam.

Classificacid de l'impacte: moderat-sever.

Mesura 1.
Previ estudi d’estabilitat dels talussos, es prendran mesures per a afavorir la seva fixacio,
emprant mesures com malles de triple torsio, bulonatge i malles d’ancoratge, si s’escau.

Impacte final: compatible-moderat.

Mesura 2.

Es procurara que el diagrama de masses de I'obra quedi compensat, aixd és minimitzar els
moviments de terres, de manera que el material excavat s’empri per al terraplenat de la banda
de mar, i evitar aixi portar material fora de I'obra.

Impacte final: compatible-moderat.
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4.5. Medi socioeconomic.

Impacte 1.

La incorporacio del vial tou per la banda de mar al llarg de tota la carretera des de 'aparcament
de Puig Rom fins a Joncols, millorara la seguretat dels vianants que actualment fan servir la
carretera; i permetra gaudir de tota la costa, els usuaris amb problemes de mobilitat i que no
poden seguir alguns dels trams del cami de ronda. S’acompleix amb aix0 varies de les
directrius del paisatge del PTPCG: I'objectiu de qualitat paisatgistica OQP16.1-3 que incideix
amb la necessitat de promoure una xarxa d’itineraris paisatgistics i de miradors accesibles que
permetin la percepcié dels valors paisatgistics locals, i permetin la seva connexido amb
miradors, arees recreatives, centres d’interpretacio i altres edificis d'interes, i el OQP18.4 en
tant que es promoura un recorregut continu al llarg de la facana maritima que relligara els trams
dels camins de ronda existens. També s’acompleix amb els criteris i accions del Cataleg del
Paisatge com 6.19 i 6.22 en el sentit de mantenir les perspectives obertes dels itineraris
paisatgistics; 6.12.1 desenvolupar rutes que connectin els paisatges del litoral amb els
d’interior; .

Classificacio de I'impacte: positiu.

Impacte 2.

El disseny del vial tou per a vianants fara necessari la pavimentacié del tram de carretera entre
Montjoi i Joncols atés que seria incompatible el seu Us amb la pols intensa aixecada pels
vehicles. D’altra banda, la pavimentaci6 comportara una millora per a la seguretat dels
conductors que tindran un camp visual més nitid.

Classificacié de I'impacte: positiu.

Impacte 3.

L’ampliacié de la plataforma comportara una millora per a la seguretat de conductors i vianants
atés que se suavitzaran els revolts en els ambits de Murtra (5), Calitjas (8) i Pelosa (9), i es
permetra una millor visibilitat del tracat.

Classificacio de I'impacte: positiu.
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4.6. Patrimoni.

Impacte 1.

L’emplacament de la principal bossa d’aparcaments a tocar del carrer Ausias March, permetra
fomentar litinerari megalitic de Roses i posar-lo com una oferta complementaria al turisme de
platja.

Classificacio de I'impacte: positiu.

Impacte 2.

El desenvolupament del Pla posa en perill la preservacié d’alguns elements de pedra seca que
es troben a ambdues bandes de la carretera, sobretot al Mirador de Falconera (4) i a Joncols
(12).

Classificacié de I'impacte: moderat.

Mesura 1.

Es preservaran o es restituiran els murs i d’altres elements de pedra seca que resultin afectats
per F'ampliacié de la plataforma i/o el disseny del vial peatonal. S’acompleix amb aix0 varies de
les directrius del paisatge del PTPCG: I'objectiu de qualitat paisatgistica OQP12.2 que incideix
en el respecte i reconeixement d’aquestes construccions com a part de I'aquitectura tradicional
rural; pero també els criteris i accions del Cataleg del Paisatge com ara 6.6 que promou la
rehabilitacién i manteniment d’aquests elements.

Impacte final: compatible.

Amb tot lo descrit fins ara concloem que la incidéncia ambiental sobre la modificacié puntual del
PGOU de Roses “sistema viari i aparcaments del Cap de Creus”, té una qualificacié de

COMPATIBLE, sempre i quan s’executin les mesures correctores previstes.

Roses, a 16 de juny de 2022

L’Autor de 'estudi

Miquel Fort'i Costa

Geoleg i Consultor ambiental, col.legiat n® 1.685
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II. ANNEXES

Annex 1. Estudi d’avaluaci6 de I’afectacié sobre el poblament vegetal i els habitats de la

MP del PGOU de Roses “Sistema viari i d’aparcaments del Cap de Creus”.

Miquel Fort i Costa. Geoleg i consultor mediambiental, col.legiat n® 1.685. C/Puig Rom, 29 baixos, Roses (17480)

97



AVALUACIO DE L’AFECTACIO SOBRE EL POBLAMENT VEGETAL | ELS HABITATS DE LA
MODIFICACIO PUNTUAL DEL PGOU DE ROSES “SISTEMA VIARI | APARCAMENT DEL CAP
DE CREUS”

Joan Font Garcia
Juny 2022

En aquest informe s’analitzen els possibles impactes i afectacions sobre la flora
protegida i els habitats d’interés comunitari a causa de la ubicacié de diferents zones
d’aparcament dissuasiu i/o regulat en diversos emplagaments en el tram de carretera

qgue va des de la vila fins al coll de Canadell, a tocar del cap Norfeu.
Metodologia

En total s’han analitzat 8 emplacaments (Taula 1). No s’han inclos en aquesta analisi
I'emplagament 2 denominat “Cami de Ronda”, situat als limits de I'area urbana de la

zona de Canyelles i I'emplagament 3 situat a punta Falconera.

Numero de Denominacié de
I'emplagament | 'emplagament
1 Mas Marés
4 Mirador Falconera
5 Murtra
6 Rustella
7 Montjoi
8 Calitjas
9 Pelosa
10 Canadell
Taula 1. NuUmero i denominaciéd dels

emplagaments de nous aparcaments analitzats

en aquest informe.
Per a la seva realitzacié de I'informe s’han visitat els emplagaments esmentats durant la
primavera de 2022 i s’ha fet una revisié de la cartografia disponible a escala 1:10.000
dels habitats CORINE i dels Habitats d'Interes Comunitari del Parc Natural de Cap de
Creus (Aaron Pérez-Haase, 2011) aixi com de la de les arees d’interés floristic (enllac)

elaborada per la Subdireccié General de Biodiversitat i Medi Natural.


https://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html#param=param&text=%C3%A0rees%20d%E2%80%99inter%C3%A8s%20flor%C3%ADstic&color=vermell&background=orto_ICC&BBOX=126961.305008,4485000,667038.694992,4752000&layers=FLORA_AMENACADA

El principal objectiu ha estat, doncs, la deteccié d’'impactes o afectacions directes sobre

les diferents especies de flora protegida (Taula 1) i dels diversos habitats presents en

aquest sector sud de la peninsula del Cap de Creus

. Grau Emplagaments
Taxon , L.
d’amenaga proxims
Aschisma cuynetii (Bizot & R.B. Pierrot) J. Guerra & En perill 10
M.J. Cano d’extincio
Asplenium inexpectans (Lovis) Landolt En perill 10
[A. trichomanes subsp. inexpectans] d’extincio
E ill
Asplenium marinum L. ’n p'e r|. . 2
d’extincio
Cneorum tricoccon L. Vulnerable 5,6i10
Cosentinia vellea (Aiton) Tod. subsp. vellea Vulnerable 1i10
Isoetes durieui Bory Vulnerable 1
Erodium foetidum (L.) L'Hér. subsp. foetidum En perill 10
[E. foetidum subsp. crispum] d’extincid
Limonium geronense Erben Vulnerable 10
Reseda jacquinii Rchb.(*)
[R. phyteuma subsp. jacquinii; R. jacquinii subsp.| Vulnerable =
litigiosa)

Taula 2. Taxons amenacats a Catalunya potencialment afectats pels diferents emplacaments analitzats
amb indicacio del seu grau d’amenaca i proximitat a les noves zones d’aparcament.

(*) Reseda jacquinii no apareix a la cartografia de referéencia pero s’inclou a la taula ja que es considera
convenient revisar la seva area de presencia actual en el conjunt del terme municipal de Roses, on es
situaria la primera localitat coneguda a casa nostra, després d’haver reaparegut aquesta primavera en
alguns punts afectats per I'incendi forestal d’aquest hivern passat (E. Marques, com. pers.).

Resultats

Emplagament 1. Mas Marés

En aquest emplacament es situen dues zones d’aparcament: I'anomenat nus
intermodal, pensat per a I'aparcament de autobusos amb funcié llancadora, i un
aparcament principal destinat als vehicles privats. El primer dels aparcaments es situa al
costat d’un dels recs de la capcalera de la riera de la Quana per la qual cosa
I'emplacament present una certa humitat edafica amb la preséncia d’algunes espécies

moderadament higrofiles propies de mulladius mediterranis (Foto 1). A la cartografia



disponible es tipifica dins de les jonqueres de jonc boval (Scirpus holoschoenus) i
herbassars graminoides, higrofils, de terra baixa (i de la muntanya mitjana) [CORINE
37.4] que es corresponen amb I’habitat d’interés comunitari de les jonqueres i

herbassars graminoides humits, mediterranis, del Molinio-Holoschoenion [HIC 6420].

Foto 2. Rec situat entre la carretera i 'emplagament previst del nus intermodal de
mas Marés.



A la zona hi sén present algunes espécies propies dels prats de dall de terra baixa, com
Schedonorus arundinaceus subsp. arundinaceus, Linum bienne i Geranium dissectum
barrejats amb d’altres de llocs més calcigats o de fenassars, sense un interés de

conservacié general destacable.

Aguest emplagament es situa a prop de zones d’interes floristic de dues falgueres
objecte de proteccio, Cosentinia vellea subsp. vellea i Isoetes durieui sense que s’hagi
observat a la zona d’actuacid. Caldria, pero, tenir en compte I’habitat higrofil de la
segona especie i limitar al maxim qualsevol modificacio del rec de drenatge (Foto 2) que

gueda entre la carretera i el nus intermodal.

L’aparcament principal situat en direccié a Puig-rom acull una barreja de brolles
d’estepes i brucs i matollars de tomani amb clarianes ocupades per vegetacié nitrofila i
pradells de terofits mediterranis. En aquest espai destaca I'abundancia en alguns indrets
de poblaments forca densos de liquens del génere Cladonia que indicarien una baixa

recurrencia dels incendis en aquesta zona (Foto 3).

Foto 3. Poblament de liquens a les clarianes de les brolles silicicoles de I'aparcament
principal de I'emplagament de mas Marés.

Emplagament 4. Mirador de Falconera

En aquest punt conflueixen dos tipus d’estepars silicicoles, de terra baixa: un dominat

per l|'estepa blanca (Cistus albidus) [CORINE 32.348] i un altre dominat per I'estepa



negra (Cistus monspeliensis) [CORINE 32.341], combinats amb retalls de garriga que
viuen sobre els afloraments carbonatats. Cap d’aquest matollars té un particular interes
de conservacio a causa de la seva elevada extensid i limitada riquesa floristica. En aquest
emplacament només cal destacar I'us sorprenent de I’hibrid Cistus X purpureus (Foto

4) en els enjardinaments de I'aparcament actual del mirador.

Foto 4. Planta de Cistus xpurpureus utilitzada en I'enjardinament de I’ actual zona
d’aparcament del mirador de Falconera.

Emplagament 5 i 6. Cales de la Murtra i Rostella

Els vorals de la carretera i I'actual zona d’aparcament es troba envoltada d’habitats
sense interés de conservacid. No s’ha detectat la preséncia de cap individu d’olivella
(Cneorum tricoccon), una espeécie protegida indicada a la zona que sembla limitada al

sotabosc de les pinedes més properes als penya-segats fora de |’area d’actuacid.
Emplagament 7. Montjoi

En aquest emplagament els elements més destacables es troben al rec de Montjoi, un
torrent d’aiglies temporanies habitat potencial de l'alocar, un habitat d’interes
comunitari inclos dins de les bosquines i matollars meridionals de rambles, rieres i llocs
humits (Nerio-Tamaricetea) [HIC 92D0] que apareix combinat amb un altre habitat

caracteritzat per la preséncia de cascall mari (Glaucium flavum) que colonitza les lleres



dels rius mediterranis [CORINE 3250] (Foto 5). En aquest sentit I'ampliacié de la zona
d’aparcament de la riba dreta del rec hauria d’evitar I'artificialitzacié de la riera, tal com
passa ja a la part més propera a la carretera (Foto 6) i evitar, en qualsevol cas, la seva

canalitzacid o connexié de les zones d’aparcament situades a banda i banda del rec.

oy

Foto 6. Darrer tram canalitzat del rec de Montjoi, habitat potencial de I’alocar.



En aquesta espai també destaquen un parell de pins bords (Pinus halepensis) de grans
dimensions (Foto 7), que malgrat no trobar-se catalogats sén del tot excepcionals.
L’entorn dels pins es troba ocupat per prats subnitrofils de terofits de terra baixa, amb

un nul o baix interés de conservacio.

Foto 7. Exemplar de pi bord (Pinus halepensis) de
I’emplagament 7 de Montjoi.

Emplagcaments 8 i 9. Calitjas i Pelosa

Els vorals de la carretera i la zona d’aparcament prevista en aquests dos emplacaments
es troben envoltats d’habitats sense interés de conservacio. Tot i la preséncia, en alguns
punt, de parets de pedra seca baixes per sobre de la carretera no s’ha detectat la
presencia d’individus de cap de les espécies protegides de presencia potencial com

Cosentinia vellea o Reseda jacquinii.
Emplagament 10. Canadell

Les diverses especies de flora amenacada presents a cap Norfeu (Taula 2), no han estat

observades prop de la zona d’emplagcament de I'aparcament i ocupen ambients ben



diferents als existents en aquest punt, excepte la molsa Aschisma cuynetii que podria

fer-se en alguna clariana pero que pel seu caracter efimer resulta dificil de detectar.

Foto 8. Retall de maquia de carrasques (Quercus ilex subsp. rotundifolia) a
I’emplagament del coll de Canadell.

Foto 9. Tram de pista passat el rodal de carrasques a I'emplagament de Canadell.



En aquest punt, el marge interior de la pista és ocupada per un rodal de maquia de
carrascar en procés de recuperacid (Foto 8). Es tracta d’'un habitat [CORINE 32.1124*]
amb un elevat interes biogeografic local en situar-se en el limit nord-oriental de la seva
area de distribucid i considerat d’interés comunitari com el conjunt d’alzinars i
carrascars [HIC 9340]. A causa del lent creixement dels arbres es recomana evitar la seva
eliminacid i permetre que continui la recuperacioé natural de I’habitat. La major amplada
de la pista en aquest tram (Foto 9), respecte a I'existent en emplagcaments anteriors.
permetria aprofitar el voral existent per a la ubicacié de la zona d’aparcament sense

alterar la vorada on es situa el bosquet de carrasques.

Conclusions

Si bé en el conjunt dels 8 emplagaments analitzats hi ha una afectacié directa de tres
habitats d’interés comunitari, cap d’aquests es considera de proteccid prioritaria ni té
en aquesta zona les Uniques localitats conegudes al Parc Natural. L’adequacié de les
zones d’aparcament sembla compatible amb el manteniment dels interessants retalls

d’alocar al rec de Montjoi i de maquia de carrasca al coll de Canadell.

No s’ha detectat la presencia d’individus de cap de les especies de flora protegida en les

emplagaments dels nous aparcaments.
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1. MAPES

Mapa 1. Geografic

Mapa 2. Ortofotomapa
Mapa 3. Planejament vigent
Mapa 4. Geologic

Mapa 5. Detalls

Mapa 6. Mesures correctores i preventives.
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